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IMPACTSTUDIE VAN EEN
TRAMLIIN NAAR NEDER-
OVER-HEEMBEEK
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Algemene aanpak
N2OH-Studie

PROSPECTIEVE EVOLUTIE POTENTIEEL

DIAGNOSTIEK NETWERK e POLITIEKE WIL

POLITIEKE
BESLISSING

BURGER MULTICRITERIA

ONDERZOEK AT TRAJECTVOORSTEL
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PROCES J Stakeholders _

® 000
MmMMM Burgers

LAVILLE

DE STAD

e
REGION DE BRUXELLES-CAPITALE
BRUSSELS HOOFDSTEDELIJK GEWEST
BRUSSELS-CAPITAL REGION

8 burgers uit NOH geselecteerd door middel van een transparant proces
Handelaars, verenigingsleden, buurtbewoners
Verschillende leeftijden, beroepen en vervoerwijzen

Cel Mobiliteit & Openbare

Politiezone Brussel-Elsene

Kabinet van Burgemeester Philippe Close
Kabinet van Schepen Bart d’"Hondt
Kabinet van Schepen Arnaud Pinxteren
Kabinet van Schepen An Persoons

Brussel Mobiliteit

Leefmilieu Brussel

Perspective Brussels

Urban Brussels en Bouwmeester Maitre Architecte (BMA)
Kabinet van Minister Elke Vandenbrandt bevoegd voor Mobiliteit
Kabinet van Minister-President Rudi Vervoort

Afdeling Public Affairs
Afdeling Network
Afdeling Infrastructuur
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PROCES J Tidslir A

Begeleidingscomité 1 : Begeleidingscomité 2 : Prospectieve
Bestaande situatie diagnostiek / on-site bezoek

@ juli 2019 september 2019
--.---------.----1

6 Burgervergadering n®1 :

1 methodologie - september 2019
Begeleidingscomité 4 : Keuze van de modus/ i
i
i
1

weqging van de criteria
oktober 2019

e em =TT _g

Burgervergadering n°2 : keuze i Begeleidingscomité 3 : Evolutie van het netwerk/

van de modus - november 2019 multicriteria-analyse methodologie
1 oktober 2019

:-----.--.@EE-------...- @

Begeleidingscomité 5 : Resulaten van de multicriteria- Burgervergadering n°3 : trajectkeuze
analyse / keuze van een voorkeurstraject februari 2020
december 2019
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DIAGNOSTIEK J Afkomst/Bestemming van de verplaatsingen (alle redenen en vervoermiddelen) _

De mobiele gegevens
(Proximus) brengen
alle verplaatsingen
samen ongeacht de
reden van de
verplaatsing en het
vervoermiddel.

Deze gegevens tonen

dat :

* Enkel 25% van de
verplaatsingen in
verband met NOH
afkomstig uit het BHG
zZijn

* De meerderheid van
de verplaatsingen uit
het noorden van het
BHG komen.

Vlaams Brabant
Brussel
Antwerpen
Oost-Vlaanderen
Waals Brabant
Henegouwen
West-Vlaanderen
Limburg

Luik

Namen

Luxemburg

17200
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3850

3750
1500
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10000

20000 30000

Bron : Proximus - Espaces-Mobilités
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Diepgaandere analyse

DIAGNOSTIEK

wijst erop dat :

Veel verplaatsingen
afkomstig zijn uit de
naburige gemeenten
Strombeek-Bever,
Vilvoorde,
Grimbergen, Meise
en Wemmel,
Merchtem, Zellik
Verplaatsingen naar
het BHG vooral
Schaarbeek en Evere
(oosten van Brussel)
en Anderlecht, Jette
en Molenbeek
(westen van Brussel)
als bestemming
hebben

ibrussels o

Strombeek-Bever
Schaerbeek
Grimbergen

Anderlecht

Wemmel

Vilvoorde

Jette

Evere

Meaise

Molenbeek

Sint-loost

Merchtem

Laken

Brussel-Stad
St-Lambrechts-Woluwe
Elsene

Etterbeck

Zellik

Machelen
Steenokkerzeel
Gansharen

Zaventem
St-Agatha-Berchem
Zemst

Diegem
Groot-Bijgaarden
Neder-Over-Heembeek
Haren
Sint-Stevens-Woluwe

alle reaenen en

/

)

Donrees Parydmus, Origite-Destination ik

0 - 500 pevionres
500 - 1650
1650 - 3050
. 3FD - 5T
750 - 1O
200 - 1400 S S_/v
2000 3000 4000 5000 6000

Bron : Proximus - Espaces-Mobilités
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DIAGNOSTIEK J Top 20 bedrijven f

De studiezone omvat
* Drie bedrijven van +/-
1000 werknemers

* Vier bedrijven met
tussen 200 en 400
werknemers

+ Een twintigtal
bedrijven met tussen
50 en 150
werknemers

Het is
vermeldenswaardig
dat veel bedrijven in
de studiezone
technisch personeel
in dienst hebben, dat
vaak in shiften of in
verschoven
uurrooster werkt.

ibrussels e

Top 20 bedrijven

Solvay Chimie Nv 1250
Hopital Reine Astrid
Bpost Brussel X
Plasma Industries Belgium
Securitas
Catalent Belgium 297 S SOLVAY suez2 |[NEOS
La Ferme Nos Pilifs
Verkeer Signalisatie En Elektronika "/ @ @
Suez Neder-Over-Heembeek bpost SCANIA DELHAIZE
Scania MSF supply
Résidence "Les Eglantines” — IBUSTRIES 22
Msf Supply x
Zf Services Belgium Nb-Sa - (DETAFRANC
CDSCA SECURITAS
Ineos Services Belgium (@XUNGER
Delhaize - Croix De Guerre Catalent I3
Transport Garage Bas '
Agape  hospuss 'Haemers' e;ae
Metafranc o
Klinger Belgium
0 400 600 800 1000 1200 1400
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DIAGNOSTIEK

De analyse van de
afkomst van de
werknemers,
gebaseerd op de
federale diagnostiek
woon-werkverkeer
(2017) toont dat :

35%

van de werknemers
uit Brussel komen

65%

van de werknemers Légende
: Déplacements domicile travail vers les entreprises de NOH
van buiten Brussel 0 - 300 employés
komen 300 - 1300
1300 - 3200
B 3200 - 7400

M 740013500 Bron : FOD Mobiliteit en Vervoer, Federale diagnostiek woon-werkverkeer 2017.

Steekproef van 3.422 werknemers
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DIAGNOSTIEK J Modale verdeling NOH - Bedrijven )

Als men het modaal Modale verdeling van werknemers in bedrijven in NOH
(FOD Mobiliteit - 2017)

aandeel samen met
de afkomst van de
werknemers
bestudeert, blijkt dat
Brusselaars vaker
beroep doen op het
openbaar vervoer dan
werknemers uit
andere regio’s.

Toch blijft het modaal
aandeel van de

wagen overheersend,
zelf voor Brusselaars.

De trein wordt vaker
gebruikt door de niet-
Brusselaars.
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DIAGNOSTIEK J Modale verdeling NOH - Scholen f

Modale verdeling basisonderwijs

o =]

40 k (% ]
30 R

20

@ Noordcorridor (n=3217) @ Zuidcorridor (n=1204)

De modale verdeling is evenwichtiger voor
leerlingen uit het secundair onderwijs, met een
relatief hoog aandeel van de fiets. Opgelet, de
analyse voor de zuidelijke corridor wordt beinvloed
door het feit dat het om één enkele
gespecialiseerde school gaat.

De wagen blijft overheersend voor het
basisonderwijs maar ook het hoog aandeel van
het stappen en het openbaar vervoer (schoolbus
inbegrepen) kunnen worden opgemerkt.

Modale verdeling secundair onderwijs
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DIAGNOSTIEK

2018

31.600 Inwoners

De algemene
vooruitzichten (gehele
perimeter van NOH)
wijzen op een
aanhoudende groei
tegen 2035 met een
toename van

respectievelijk
« 7.500 inwoners
* 3.100 leerlingen
+ 2.600 banen

Dat betekent 9.100 Leerfingen
ongeveer 13.200
nieuwe burgers in de

perimeter

+/- 30.000

extra verplaatsingen
per dag.

1.300 Banen

¥

Groeivooruitzichten

203

A -
™
§ib -

12.800 Leerlingen

||
+24%

+30%

+36%
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DIAGNOSTIEK J Samenvatting

* De meerderheid van de verplaatsingen zijn niet afkomstig uit het BHG (minstens 2/3
van de verplaatsingen). Geen element wijst op een trendverandering in de toekomst.

» De verplaatsingen uit het BHG zijn voornamelijk afkomstig uit het westen (Jette,
Molenbeek, Anderlecht) en het oosten (Schaarbeek, Evere) van de agglomeratie.

» Het huidig modaal aandeel van het openbaar vervoer is zwak, met ongeveer 20%.
» Het groeipotentieel is heel belangrijk in de sector, met een verwachte toename van
7.500 inwoners, 3.100 leerlingen en 2.600 banen in het geval van een volledige

realisatie van het potentieel tegen 2035.

« Dit potentieel, indien benut, betekent ongeveer 30.000 extra verplaatsingen per dag.
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EVOLUTIE J Herinrichting lijn B53 f

Sinds november 2019
geniet lijn 53 van een
nieuwe route vanaf
Bockstael. De lijn gaat
niet meer verder
richting Dieleghem
maar wordt verbonden
met Westland
Shopping in
Anderlecht.

Deze verbinding
versterkt de westelijke
connectie gevoelig en
biedt nieuwe
connecties voor NOH.

Daarentegen
veroorzaakt de
nieuwe inrichting extra
overstappen naar het
Brugmann-ziekenhuis.
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EVOLUTIE J Nieuwe B56-lijn )

Een nieuwe 56-lijn zal
worden ingehuldigd in
april 2020. Deze
nieuwe lijn vormt een
nieuwe bediening
tussen de
economische
activiteitenzones en
het centrum van NOH
en zal de druk op lijn
47 verlichten.

De lijn zal dan verder
gaan tot Schaarbeek
(Verboekhovenplein,
Colignonplein, Paul
Deschanellaan,
Daillyplein) en de
Europese wijk.
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o ST ¥ Betere bediening van NOH
.J_ ® ( (Oarlogskruizenlaan, Val Maria, Militair
g T~ Ziekenhuis)
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EVOLUTIE J Directieplan tramnetwerk MIVB (Visie)

Waardering westelijke Middenring

* De efficiéntie verbeteren (snelheid,
regelmaat, aangeboden frequénties
en capaciteit) op de hele tramas
van de Middenring, tussen Albert en
Heizel.

* De inbedrijfstelling voorbereiden
van een nieuwe generatie rijdend
materieel dat meer comfort en
capaciteit zal bieden (potentieel :
tram van 2m65)

* Het tramaanbod op de Middenring
geleidelijk aan laten evolueren naar
« lichte bovengrondse metro » om
de verwachte stevige
groeivooruitzichten van het aantal
reizigers te kunnen beantwoorden.
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EVOLUTIE J Directieplan tramnetwerk MIVB (Visie) i f

Visie

* |solatie van tram 7
en verdubbeling
van zijn frequentie

« Uitbreiding van het
netwerk te
bestuderen voor
tramlijnen 3 en 19
naar NOH en
tramlijn 25 naar
Evere.

* Creatie van een
Mediatramlijn naar )
Meiser en Woluwe

— ™ BRABANTNET

:‘ MEDIA TRAM

<
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EVOLUTIE

De Lijn heeft een
ambitieuze visie
uitgestippeld voor de
ontwikkeling van het
Vlaams Brabants
netwerk, onder de naam
BrabantNet.

Meerdere “trambuslijnen”
zullen er de dag zien in
het komende decennium.
De werken op de
allereerste  lijn  vanuit
Willebroek zijn een paar
weken geleden van start
gegaan en de eerste
voertuigen werden al
geleverd.

De cirkellijn die Brussels
Airport met de Heizel en
Jette verbindt rijdt net
vlakbij het noorden van
Neder-over-Heembeek
en verdient een
bijzondere aandacht op
het gebied van de
aansluitingen.

=

.brussels &%

T COMBINAISON DINFRASTRUCTURE
BR.  EXISTANTE ET NOUVELLE

[

* Enmilant o rissau de trams oxistant &

< Bruxniics & des voics @ aménager autour
de i wille, le Brabantnet améne a ville
@ik gens ot tes-gons 4 I ville Ainsi tout le
mande pourra profiter de flinvestissement
de De Lijn dans la péripherie de Bruxells

Londerzeel

TRAM.EXPRESS, .

Meise

Grimbergen il : Vilvoorde
TRAM ClRCl_.'LAlRE ®

= 5 Machelen Brussels
" . | Airport

Ilaventem

TRAM D'AERQPORT

Bruxelles Nord

BrabantNet-project ontwikkeld door De Lijn

over het volledige tracé zorgt voor betrouwbare dienstregeling

Verkeerslichtenbeinvloeding
garandeert een snelle reistijd

600
nieuwe
aangeplante bomen

16 km

' langste busbaan in Belgié

espaces
mobilités

23 km

fietspad

930

plaatsen in
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nieuwe fietsenstallingen r.

nieuw en verbeterd
=

Elke 15 minuten
Betrouwbare dienstregeling
4 trambussen per uur
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MODUS J Welke modus te kiezen ? _

N
DO Autonome voertuig
b Stadskabelspoor

w Versterking van de standaardbussen

W WIMT Hoogwardige bus (HOV)

Trar

ibrussels o
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MODUS J Welke modus te kiezen ? _

Bus articulé Tram T3000 - T4000 Rame métro «Boa»

3 — : i T4000
\"('V > o B S}f/ ° 5{?/(9" = o ° -4 . 0 > ° ;"’"- a 73" e
fi RJ",OL y :"l [N ‘V‘.\ L v'“’":, {‘,: ,;:s_'- N :'— L n‘"'. " o | ",“;
] 1EPnd) ;Lt‘hﬁ ) Jx&; 8 By ‘}L‘% S\%u )0y )\ . o/h/e

T3000

sk iaiaiaie 2.130...

Bus articulé

| fffwiats) 1,210, 8.740
o E p/h/s

”ﬁs T 450§ 4 Sk 4T 4 95 T S 47 .k
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MODUS

De capaciteit van een
tramlijn hangt af van
het type rijdend
materieel en de
frequentie van de
bediening.

De capaciteit, beide
richtingen inbegrepen,
kan variéren van
2.000 reizigers/uur tot
10.000 reizigers/uur.

ibrussels e

De capaciteit van een tramlijn

Uurcapaciteit van een tramlijn (beide richtingen
inbegrepen)

10 minuten

Capaciteit van één voertuig

8 minuten
T3000 = 180 reizigers
: T4000 = 252 reizigers
6 minuten
B =
0 I 3000 6000 9000

LL L
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MODUS J Groot verschil tussen de MIVB-tramlijnen _

Gemiddeld vervoeren Jaarlijks aantal vervoerde reizigers op de tramlijnen van de

de MIVB-tramlijnen MIVE (2018)
ongeveer 28.000
reizigers/dag.

A
= +/- 2.240 reizigers /
per uur in de 92
ochtendspits 87

81

Een recente lijn zoals

g 25
de T62-lijn vervoert .
ongeveer 12.000
reizigers/dag. 23
19
= +/- 960 reizigers per 94
uur in de ochtendspits 55
97 Gemiddeld :
62 8 miljoen reizigers / jaar
59 28.000 reizigers / dag
44
GEMIDDELD
0 4000000 8000000 12000000 16000000
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MODUS J Analysemethodes

L)

%

o0—O0
Methode 1: Methode 2 :
Analyse per zone Analyse per traject

N4
Wi

Geschatte

reizigers

ibrussels o
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MODUS J Samenvatting van de twee methodes _

Methode 1 : Analyse per zone Methode 2 : Analyse per traject
Aantal reizigers in de ochtendspits - beide Aantal reizigers in de ochtendspits - beide
richtingen inbegrepen richtingen inbegrepen

Voorzichtig Voorzichtig

Gemiddeld Gemiddeld

Maximalistisch Maximalistisch

0| 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 0of 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Uurcapaciteit van een tramlijn (beide richtingen De meerderheid van de scenario’s tonen aan dat een
inbegrepen) tram tegen 2035 voor NOH gerechtvaardigd is, en dit
om meerdere redenen :

« De schattingen van beide methodes komen

10 minuten

overeen

S inen Capaciteit van één voertuig * Het gebruik van de tramlijn moet over de volledige
T3000 = 180 reizigers route beoordeeld worden : aangezien NOH zich op

6 minuten T4000:= 252 reizigers het begin van het traject bevindt kan een belangrijk

aantal extra reizigers worden verwacht doorheen
het traject.

3000 6000 « De MIVB schat in dat een voor 80% bezette lijn al
@ v @ oo verzadigd is (qua comfort voor de reizigers)

3 minuten
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MODUS J Feedback van een recentelijk gestarte tramlijn _

Tramlijn 9, dat amper
een jaar geleden werd
ingehuldigd, vervoert
jaarlijks al bijna 4
miljoen reizigers,
oftewel 12.500
reizigers per dag.

De meest
voluntaristische
variant van de
impactstudie voor de
creatie van deze lijn
streefde naar een doel
van 3.317
instappenden tussen
7u en 9u.

Het huidig aantal in de
T9 bedraagt ongeveer
3.600 instappenden
tussen 7u en 9u.

ibrussels e

Tram 9 phase 1

Arbre Ballon
Dikke Beuk

Sq. Centenaire
Eeuwfeestsq.

Miroir |/
Spiegel

~ 300.000 voyageurs/mois

~ 3.600 voyageurs en pointe du matin
(7h > 9h) et autant en pointe du soir

~1.900 voyageurs le samedi
~ 1.400 voyageurs le dimanche

T9 : Charge par sens & |'arrét Square du Centenaire en JO

5 0z =z 8§ = 3 g & £ 3§
' oy
- Metmeed.- Passceger Demant Ova .
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Methodologie [
oS

Trajectenvoorstellen Keuze van de criteria door de
g "

Weging door de spelers

V=TT
V=17
=1

Score voor elk criterium

ﬂﬁ}ﬂﬂ
Rangschikking van de trajecten
volgens gewogen gemiddelde

b 4

Voorkeurstraject
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MULTICRITERIA J Presentatie van de verschillende trajecten )

TRACES POTENTIELS

i brussels &

(version octobre 2019)

Trongon

@ 1:25000

0 250 500 m

Réalisé avec BruGIS et
Geopunt

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek
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MULTICRITERIA J Presentatie van de verschillende trajecten )
N2OH : Tracés 1A - 3C

Tracé 1A Tracé 1B Tracé 1C Tracé 2A

i brussels &
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MULTICRITERIA J Presentatie van de verschillende trajecten )
N20OH : Tracés 3D - 6F

Tracé 3D Tracé 3E Tracé 3F Tracé 4

Tracé 5 Tracé 6C

i brussels &
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MULTICRITERIA ¥ Keuze van de criteria _

INFRASTRUCTURE USAGERS POTENTIELS
ET EXPLOITATION ET ACCESSIBILITE
INFRASTRUCTUUR EN e MOGELIJKE GEBRUIKERS
EXPLOITATIE »\\\ EN TOEGANKELIJKHEID
MOBILITE "Q ﬁ URBANISME
ET INTERMODALITE STEDENBOUW
MOBILITEIT EN
INTERMODALITEIT

@ ENVIRONNEMENT
MILIEU

braf JARr @LUTIONS
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MULTICRITERIA f Tabel van de gehanteerde criteria _

et@xploitation

Catégorie Criteres Description
Cotits@investissementirectsa Réaménagementiefacade@Facade,z mén.agament@ieﬁﬂaﬁﬂigne@iemram,ﬁ
ouvrages'art@otentiels,ztc.
Complexité@uBprojet Exproprizf\tion,@iifficuItésﬁ-ﬂ”impla'ntation,[iﬂm pactslﬁurmes.mervices
existants,@omplexité,@uréetihasage@uXhantier
Infrastructure Infrastructures@ouvant@ccueillir@ussitbien@es@ramsRtResdbusFlargeur

Compatibilité@ram@tibus

supérieure)

Performancelefatigne

Pourcentage@luracé@®nBite@roprefrégularité)duvectiménagementsp
renforgant@aBperformancedplan@eirculation,Bite@ropre@irtuel Ftc.)

Colti’exploitation

Matériel@oulant,@ersonnel,@ntretien@ulnatériel@t@ed infrastructure,f
pérennité@ed'infrastructure,@tc.kl

Potentiel
etBccessibilitél

Desserte

Nombre@e@oyageurs@aptésirésidents,Bcolaires,®mployés)

Temps@ie@arcours

Temps@ie@arcoursBurilathouvelledignell C,@ntrefles@eux@erminusZurk
base@ledalitesse®ommercialedVicom)

Accessibilité@ulterritoire

Nombre@ieRorrespondancest@empsiedarcours@moyen@iepuisdes?
arréts@lefaone@oncernéeersiesirincipaux@olesfdansitihorsERBC)

Mobilité
etAntermodalité

Intermodalité

ConnexionBux@utres@éseauxdTP,@élo,Rtc.)

Mise@neuvreRiedaBMVEtR es?l
maillesBpaisées

CohérenceluBbrojetvecdaBpécalisation@Multimodale@es®/ oiries,Bour
I'ensemble@les@nodes@efransport

Sécurité@outiere

Opportunités@e@ésolution@eBointsEhoirsdZACA,zonesERoncentration
d'accidents)@t&'amélioration@eda@écurité@outiere

Stationnement

ImpactBurif@lefonctionnement@ujuartierdlivraison,@otation, PMR,Etc.),q
potentielthors@oirie

Accessibilité@MR

Accessibilité@ledafligne@®t@estrrétsiouriesiersonnes@EiEmobilitéR
réduitefdénivelé,Buvragesii'arts,®tc.)

Urbanisme

Faisabilité@lanologique

Conformité@ux@lanst@eglements,@Eohérenceivecdestrojets@irbainsE
opportunités@eievalorisation...

Qualité@aysagere@tRes@@spacesh
publics

Effet@lelarriere Antégration@esAnfrastructures@réées@ansieiaysagek
(typologie,Brofil, Bcénographie)

Amélioration@luRadre@le®iefHors
mobilité)

Habitabilité@led'espace@ublic,Havoriserles@odeskctifs,Bpportunité@el
création@spacesWerts,®space@ourdaollectivité,@Espaceiel
récréation,...

Préservation@luiatrimoinel

Patrimoinerchitectural@tBocial

Environnement

Bruit@®tibration

Proximité@les@mmeubles,@iragesBerrés,ztc.

Gestion@lesEaux

Perméabilité@uBol,Evitement@lesd@nondations,@tc.kl

ImpactsBurdatbiodiversité

Mailllagesileu@®t@ert,AN2000,Ztc.
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MULTICRITERIA J Weging van de criteria door de actoren _

LAVILLE

DE STAD

Burgers Stad Brussel

100 punten

~
as
REGION DE BRUXELLES-CAPITALE
BRUSSELS HOOFDSTEDELIJK GEWEST
BRUSSELS CAPITAL-REGION

.brussels

Brussels Gewest MIVB
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MULTICRITERIA J Weging van de criteria door de actoren

5)

[ ¥ ]
» ’A B STIE .ll'l.lll.lll.
ooz (0 by
BRUSSELS-CAPITAL REGION mmm
CRITERIA GEWEST STAD MIVB BURGERS TOTAAL
C1 |Investeringskosten (€) 1 0 10 0 11
) :;)mplexnelt van het project(1- 2 15 0 0 17
C3 [Compatibiliteit Tram/Bus (1-5) 1 - 0 5 6
C4 |Efficiéntie (1-5) 5 5 20 5 35
C5 |Operationele kosten (1-5) 2 0 10 0 12
C6 [Bediening (aantal mensen) 7 15 15 25 62
C7 [Reisjtijd (minuten) 3 5 20 0 28
cs Geyvestelljke toegankelijkheid 10 20 10 5 a5
(minuten)
C9 |Intermodaliteit (#) 7 9 5 15 36
C10 |Coherentie MWS (#) 5 0 0 0 5
C11 (Verkeersveiligheid (#) 0 - 5 15 20
C12 |Parkeergelegenheid (1-5) 4 3 0 10
C13 |Toegankelijkheid PBM(1-5) 0 3 5 0
c1a :;anologlsche haalbaarheid(1- 3 0 0 0
C15 |Landschapskwaliteit (1-5) 10 10 0 0
Cl6 Verbeterm.g van de 10 10 0 5
leefomgeving (1-5)
C17 |Behoud van het erfgoed (1-5) 2 0 0 0
C18 (Geluid en trillingen (1-5) 8 5 0 15
C19 |Waterbeheer (1-5) 8 0 0 0
20 Impact op de biodiversiteit (1- 7 0 0 0

espaces
mobilités

15,50%
7,00%

11,25%

9,00%
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MULTICRITERIA J Weging van de criteria door de actoren

15,50% TOTAAL VAN DE 5 CRITERIA =
(o)
11,25% 58 ’ 5%
9,00%
8,75%
7%
. Gewestelijke . i cignt Reistijd

Bediening 2 Intermodaliteit Efficiéntie /
toegankelijk i

heid Geluid en

trillingen

oraf j/\RT @LUTIONS
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ONDERZOEK J Samenvatting van de resultaten _

 Het onderzoek
werd 934 keer
beantwoord

 Goed evenwicht
tussen mannen en
vrouwen

 Goed evenwicht
tussen NOH-
inwoners en
anderen

» Beperkte
vertegenwoordigin
g van mensen die
in NOH werken

Andere 1.18%|

Nederlands 9.31%

Vrouwen 45.29%

Geslacht

Frans 90.69% Mannen 53.53%

NOH 11.05%

NOH 45.11%

Andere 54.89%
Andere 88.95%

oraf C\
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ONDERZOEK J Samenvatting van de resultaten _

Leeftijd van de Leeft u/werkt u in Neder-over-Heembeek?
respondenten
550 @ NoH
+70
200 @ Buiten
61-70 430 NOH
400
21-60 350
41-50 300
250
31-40 200
21-30 199
100
-20 50
0

Inwoners Niet-inwoners

ool _DART @D ...
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ONDERZOEK J Samenvatting van de resultaten _

Plekken die voorrang moeten
krijgen in de bediening

800

600

400

200

ibrussels o

100
20

70
60
50
40

Percentage

20
10

Inwoners Niet-inwoners

Houding van de burgers ten opzichte van
het verwijderen van parkeergelegenheid

._.""--. @
Y o—0— -
.___.__,..-—-.><.—.——.>..

o—9@ ® Y o .--"'.

-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 +70

Leeftijdscategorie

. Positief . MNegatief . Geen mening

brat O
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Linstallation d'une nouvelle ligne de tram a pour objectif de réduire le trafic automobile. Fuurvuﬁs, cet DO \
aspect est: ' b C(/fh
847 out of 849 answered S e e o
. Sc/”;(' /7(‘
Souhaitable 55%; 470 resp. .\\\"-\. ea
] -_ar
Acceptable 21%; 180 resp.
2
3 Inacceptable 11%; 96 resp.

Peu acceptable

. Je n'ai pas d’avis

ibrussels e

1 S
~

lﬂ%,u‘ B7 resp.

1%; 13 resp.
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SCORES J Analyse van elk traject — GIS-tool _

. - BEV. /A8 =QH{E1L%%
Couches B
o easva-z 2o
B [-v- =
5 ¥+ 70000 - 9056000 .
o v @ 5055000 - 18042000 3
[ v 18042000 - 27028000
8 v 2702.8000 - 36014000
v 3601,4000 - 4500,0000
B - :
,?_(- v W entreprise - ‘
= v o+ 2-2%
2 v © 252-50
&~ v @ sn-m
" - ¥ () 751-1000
v | J 1000 - 1250
»e = b
-
-
-
-
=
=
=

v = Tracé 1A

v Buffer 300 Tracé 1

v o B <hrinsen

TauxOcc2019 ARS
v — 0,0000 - 17,8000
v — 17.8000 - 35,6000
v — 35,6000 - 534000
v — 53.4000 - 71.2000
V| — 71,2000 - 89,0000

v Buffer 300 Tracé 2

~ ¥ ¥ Socio-éco
v
» ¥
-]
= « (¥ Urbanisme

ibmsgelg e . bLOQI; J:IcA.m;.ST @ LUTIONS




SCORES

Ruwe resultaten voor elk traject

Colt d'investissement [€)
Complexité du projet (1-5)
Compatibilité Tram/Bus {1-5)
Performance {1-5)

Coits operationnels (1-5)
Desserte (Mombre persannes)
Temps de parcaurs {minutes)
Accessibilité Regionale (minutes)
Intermadalite {#)

Coherence SMY [#]

Sacurité routiére (#)
Stationnement [1-5)
Accessibilité PMR (1-5)
Faisabilite planologique {1-3)
Qualité paysagzre (1-5)
Amélioration du cadre de vie {1-5)
Préservation du patrimoine (1-5)
Bruit et vibrations (1-5)

Gestion des eaux {1-5]

Impact sur la biodwversite (1-3)

.brussels &%

attingstabel van de scores

1A 1B 1c A i} 2C 20 2E 2F
54,228 567 80 52.705.454.22 53775813 34 49,847 953 41 48.777.584.29 55,915.901,62 459 12851047 48.160.731,92 55.115.265,56
1,67 2,33 2,33 2,33 233 2,38 1,67 2,00 2,00
5,00 5,00 5,00 5,00 5.00 5,00 5,00 5,00 5,00
4,07 3,92 4,10 3.54 3,32 3,35 3,50 328 3,31
3,00 2,50 2,00 3,00 3,50 2,00 3,00 3,50 2,50
12.237 12.103 12.731 1B8.480 17.855 18.129 18.508 17.888 18.170
15,93 16,11 16,47 16,09 15,74 17,36 15,83 15 50 17.08
85,13 85,14 B5,15 BO,29 80,30 80,31 AD,32 80,33 80,34
35,00 30,00 34,00 32,00 28,00 38,00 32,00 28,00 38,00
1,50 1,50 1,50 4,00 4,00 2,50 4,00 4,00 2,50
26,00 21,00 21,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 29,00
5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 4,20 5,00 5,00 5,00
3,38 3,22 2,89 2,63 3,00 3,00 2,63 3,00 3,00
14,00 17,060 15,00 16,00 18.00 17,00 14,00 16,00 15,00
14,00 19,00 15,00 14,00 18.00 15,00 12,00 16,00 1300
16,00 19,00 15,00 10,00 14.00 13,00 10,00 14,00 13,00
4,50 450 4.50 3,50 3,50 3,50 3,00 3,00 3,00
4,50 4,50 4,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,50 3,00
22,00 20,00 20,00 14,00 14,00 18,00 14,00 14,00 18,00
1,89 1,90 2,57 3,29 248 2,30 3,86 3,06 2,80
Resultaten op een schaal van 1 tot 5 voor elk traject
1A iB ic A 2B C 2D 2E 2F

Codt d'investissement
Complexite du projet
Compatibilité Tram/Bus
Perfarmance

Codts operationnels
Desserte

Temps de parcours
Accessibilite Regionale
Intermadalita

Cohérence SKV

SEcurité routigre
Stationnement
Accessipilite PME
Faisabilité planclogique
Quzlité paysagera
Amelioration du cadre de vie
Préservation du patrimoine
Bruit et vibrations

Gestion des eaux

Impact sur la biodversita

espaces
mobilités

Consuiting —

oral _OART

L L 1 J

{21‘
SOLUTIONS




—
@)
-
o
®
)
o
>
e
—
)
o
C
)
-+
&
0}
©
—
-
)
©
c
@©
>
(@)
£
N
X
L
O
[72)
(@)
c
®
e

SCORES

Rangschikking Operator

’ W Series1|3.2/3.1/3.0(3.0/3.2/2.7/3.0/3.2{2.7|3.0/2.9|2.7|3.1|2.9|2.9|3.2|3.8|2.3|2.2|2.1|2.0/|2.2 2.1‘

Rangschikking Gewest

’ W Series1|3.1/3.5(3.0|2.7/3.3/2.9|2.5/3.1|2.8|2.9/3.4/3.2|2.6(3.1|3.1|2.7/2.8|2.9/3.1/13.0/12.6/3.0 2.9‘

Rangschikking Burgers

Rangschikking Stad

’ M Series1|2.4/2.4(2.3|12.2|12.3|2.3|2.2|2.4(2.4|12.8|2.9|2.9|2.7|2.8|3.2/3.2/|2.6/|3.5|3.4(3.4/13.5/3.4 3.4‘

’ W Series1|2.8(3.1(2.8|2.83.2/3.0|2.8(3.2/13.0/3.2|3.3/3.4|3.2(3.3|3.4/2.8/3.0|2.6|2.7|2.7|2.5|2.7 2.7‘

brat O
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SCORES J Rangschikking van de trajecten _

Ruwe rangschikking
3.5
3.0
2.5
2.0
1.5
1.0
0.5
1B | 1C [ 2A | 2

0.0
B|2C | 2D |2E | 2F |3A 3B |3C|3D|3E|3F| 4 | 5 6A|6B|6C|6D| 6E | 6F
W Series1|3.3/34/31/28|33/28(26(3.1(27|27|3.0(28|26(29|28|30|3.1|25|27|25|23|26/|25

NN N NN N

Gewogen gemiddelde rangschikking

3.5
3.0 “ “ I | -
2.5
2.0
15
1.0
0.5
0.0
1A | 1B | 1C | 2A | 2B | 2C | 2D | 2E | 2F | 3A 3E|3F| 4 | 5 | 6A|6B|6C| 6D | 6E | 6F
M Series1| 2.9 3.0/2.826|3.0/27(26|29/|27|3.0 30/31/30/31,28(28|28|26|28|28

= oraf G
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SCORES J Voorkeurstrajecten : 3B

e Tracé 3B

(D 1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-

0 250 500 m over-Hembeek

OQOAD D Reéalisé avec BruGIS et ? b;%r. 2o
A%%V/g,\&/\\lf%f\ 9\ eeeeeee

Etude d'impact d’un tracé tram vers Neder-over-
Hembeek

mobilies brOr JcABr @LUTIONS
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SCORES J Voorkeurstrajecten : 3F

TRACES POTENTIELS
(version octobre 2019)

s Tracé 3 F

K
A%O%q/é!%s

¢!
N =

Etude d'impact d’un tracé tram vers Neder-over-
Hembeek

mobilies brOr JcABr @LUTIONS
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SCORES J Voorkeurstrajecten : 5

TRACES POTENTIELS

I Tracé 5

CD 1:25000 Etude d'impact d'un
trace tram vers Neder-

0 250 500 m over-Hembeek

O% D OQ Réalisé avec BruGIS et a b;%r’ s
/\%%D/\ /\\Jf&?&oy\ B\ < ; RN N S| e

mobilies bror JcABr @LUTIONS
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Etude d'impact d’un tracé tram vers Neder-over-
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SCORES J Resultaten van de debatten _

u':ﬁ
="
V=17

Mening van de spelers over de voorkeurstrajecten

TRACES POTENTIELS

— Tracé 3 E

Verwijdering van de weinig
gesteunde trajecten

x 9.
g

Consensus over trajecten
familie n°3

@ 1:25000 tu
racé

0 250 500 m
L ——

Selectie traject 3 Route door de Groenweg (ontmoetingszone)
A Route door de Solvay-site (onderhandeling)

Onderstreping van de weg
te werken obstakels

ibrussels&. b;?'r’ J:IART’ @LUTIONS
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SCORES J Voorstel van het stuurcomité _

« Aangezien trajectfamilie 3 aanwezig was in de voorkeuren van alle actoren heeft
het stuurcomité in onderlinge overeenstemming besloten om de discussie rond deze
trajectfamilie verder te zetten. Het stuurgroep beschouwt traject 3E als het beste
traject, onder voorbehoud van de aanvaarding van Solvay om de route langs de
site te laten lopen. Zo niet geniet traject 3D de voorkeur van de verschillende
actoren.

Het Gewest heeft evenwel bedenkingen geuit ten opzichte van de doortocht van de
Groenweg en de impact dat dit zou kunnen hebben op de biodiversiteit. Het zou dus
de voorkeur geven aan traject 3A dat door de Ransbeekstraat loopt en stelt
voor om dat alternatief ook in beschouwing te nemen.

De MIVB herinnert eraan dat het mogelijk is dat, in het kader van het opstellen van
het project, een alternatief wordt verkozen voor technische, milieu- of andere
overwegingen. Het is tijdens de studies op een meer lokaal niveau dat men zich
duidelijker zal kunnen uitspreken over beide opties (Groenweg of Ransbeekstraat). »
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SCHETSEN J Heembeek - Vekemans )
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SCHETSEN J Heembeek - Vekemans )
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SCHETSEN J Heembeek - Vekemans )
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SCHETSEN J Vekemans [/

BESTAANDE

SITUATIE \

SC1

1. Tawss autos +5tnt. T Moo
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SCHETSEN JVekomans [

BESTAANDE
SITUATIE \

SC3

3. Trauus + Seues wuuipue | £ M.00 ur

— Stnt. 4. Tnamn ,}"T,L.Mw |+/14.00
ibrussels ¥
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SCHETSEN J Groerweg [

BESTAANDE SITUATIE 1 PROJECT 1
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SCHETSEN J Groerweg [

BESTAANDE SITUATIE 2 PROJECT 2
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SCHETSEN J Groerweg [

BESTAANDE SITUATIE 3 PROJECT 3
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